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INTRODUCCION

GENERALIDADES

Proyecto "Estudio de Factibilidad Complementaric de {a Carretera “Ayacucho — Abancay”
Tramo: Variante Champacocha — Toctopata — Huancarama - Sotapa — Alfapata, Sector
Sotapa — Alfapata”, permitirA mejorar el transite vehicular a través de la via; asi como,
alcanzar una mayor integracion espacial y socioecondmica de los centros poblados
localizados a lo largo del emplazamiento de la carretera. Asimismo, la carretera forma
parte de la red vial nacional de rutas transversales, mediante la cual se puede accedera
las grandes ciudades como Cusco desde |a ciudad de Abancay, presentando asi la via
en estudio un rol fundamental para impulsar el desarrollo socioecondmico regional y
nacional.

El Estudio de Impacto Ambiental (EIA), importante instrumento para la conservacion y el
uso racional y sostenido de los recursos naturales, es un procesc de andlisis en el que
se confrontan las caracteristicas del medic ambiente y del proyecte vial, para estimar los
posibles impactos ambientales y buscar la manera de mitigarlos. En este sentido, ofrece
una serie de ventajas, que pueden concretarse en ahomro de las inversiones y en los
costos de las obras, disefios perfeccionados e integrados amonicamente con el entorno;
asi como una mayor aceptacion social de los proyectos.

El presente Estudio de Impacto Ambiental, tiene por finalidad determinar los impactos
potenciaies que podrian generarse por las acciones del proyecto vial, referente a las
actividades de construccion y operacién. Incluird también la propuesta de medidas de
prevencion, control y mitigacidn; asi como, su respectiva impiementacion para
contrarrestar los impactos ambientales perjudiciales y reforzar los impactos benéficos
orientados al bienestar de la poblacién. :

Este enfoque debera satisfacer dos requisitos fundamentales: el primero, sera lograr un
compromiso profundo y generalizado con una nueva ética para vivir en armonia con el
medio ambiente; y et segundo, integrar la conservacién ambiental y el desarroflo
socioecondmico y cuttural, con el concepto de desarrollo sostenible, para fograr un flujo

permanente de bienes y servicios en beneficio de la poblacidn en general. RERZ
O VB

OBJETIVOS DEL EIA %ﬁsw 6"_
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El Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto "Estudio de Factibilidad Complementario
de la Carretera “Ayacucho — Abancay” Tramo: Variante Champacocha - Toctopata —
Huancarama — Sotapa — Alfapata, Sector Sotapa ~ Alfapata”, tiene comc objetivos:
"Identificar, predecir, interpretar y comunicar los probables impactos ambientales que el
proyecto podria ocasionar en los diversos componentes del medio ambiente; asi como,
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el impacto del mismo sobre el proyecto, proponiendo las medidas correctivas mas
apropiadas para evitar que la ocurrencia de impactos ambientales perjudique 1a salud y
bienestar de las personas”, sintetizadas en la elaboracion de un adecuado Plan de
Manejo Ambiental,

Objetivos Especificos:

i)  Evaluacién de los impactos directos e indirectos

i} Medidas mitigadoras. Elaboracion de los respectivos cronogramas de implantacién
determinacion de los érganos responsables de su implementacion, costos y fuentes
de financiamiento.

iify Medidas ambientales especificas para ser incluidas en los diseiios de ingenieria.

iv) La identificaciéon y medidas de correccion de [os pasivos ambientales considerados
criticos.

v) En el caso que sea necesaria la expropiacién o reubicacidn de la poblacién, se
recomendara el plan de compensacién y/o reasentamiento poblacional involuntario,
que se efectuara en los estudios definitivos.

vi) Estimacién de volimenes, costos y presupuestos correspondientes a las medidas de
mitigacion de impactos ambientales directos e indirectos de ser el caso.

ALCANCES DEL ESTUDIO

El presente Estudio de Impacio Ambiental dei Proyecto “"Estudio de Factibilidad
Complementario de la Carretera “‘Ayacucho - Abancay” Tramo: Varante Champacocha ~
Toctopata — Huancarama — Sotapa - Alflapata, Sector Sotapa - Alfapata™ tiene los
siguientes alcances:

* Realizar el Estudio de Linea Base en forma exhaustiva, para determinar la situacién
ambiental del area de influencia de la carretera.

* Identificar y evaluar los impactos ambientales directos e indirectos en el 4rea de
influencia del proyecto.

* FElaborar el Plan de Manejo Ambiental, recomendando las medidas de mitigacién
ambiental para reducir y/o evitar los impactos ambientales perjudiciales al medio
ambiente y al bienestar del hombre, '

METODOLOGIA Y ETAPAS DEL ESTUDIO

El Estudic de impacto Ambiental se desarrolld en base a una metodologia
multidisciplinaria e interdisciplinaria de trabajo, basada en las discusiones de grupo,
talleres de evaluacién y consultas pablicas; para tal efecto, se considerd las siguientes
fases: la fase inicial de gabinete, fase de trabajo de campo y la fase final de gabinete.

Fase Inicial de Gabinete

En esta fase, se llevé a cabo todas las actividades preliminares, andlisis y procesamiento
de la informacidn existente de la zona del estudio, incluyendo el estado actual de la
carretera, su localizacién y caracteristicas. En esta fase se elabord el mapa base, se
disefid la metodologia de evaluacién de impactos ambientales y se preparé el Plan de
Trabajo de Campo.
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Fase de Trabajo de Campo

En esta etapa del estudio, se recogié toda la informacién existente en las diversas
instituciones de la zona donde se localiza el proyecto; asimismo, se efectué un
exhaustivo recorrido por el drea de influencia directa del proyecto, a fin de estudiar
objetivamente las principales caracteristicas ambientales, determinando ia situacién
ambiental actual del area donde se ubica el tramo Sotapa - Aifapata.

Las actividades especificas que se realizaron en ef trabajo de campo, fueron orientadas
a:

- Reconocimiento "in situ" del area de influencia del proyecto, para tomar
conocimiento de las caracteristicas del medio ambiente existente, de los
componentes ambientales referidos a los medios fisico, biclégico y humano,
principalmente.

~ Reuniones técnicas con las autoridades locales y profesionales responsables de la
ejecucion del proyecto.

- Recopilacion de informacién especializada en las diversas instituciones publicas y
privadas, localizadas en la zona del estudio.

Complementando el trabajo de campo se realizaron encuestas publicas, cuyc objetivo
principal fue el de recoger la informacién directamente de los involucrados en e
proyecto, sovre los servicios de salud, de saneamiento (agua y desaguie), electricidad,
infraestructuras que cruzan o se emplazan adyacentes a la via, predios adyacentes a la
via, etc.; asi como, darles a conocer sobre ics objetivos del proyecto, para lo cual se
escucharon las aspiraciones de la poblacién. instituciones, autoridades, en relacion con
el proyecto. Este acercamiento con la poblacién involucrada con el proyecto fue de
caracter informativo, donde se recogieron las opiniones e inquietudes referente al
proyecto; en el cual, el equipo consultor explico con fotal transparencia y claridad los
ofrecimientos que podran ser viables,

Fase Final de Gabinets

Consistié en el procesamiento, andlisis y evaluacién de la informacién obtenida en el
campo, elaboracion de los informes y mapas tematicos como resultado de a integracion

multidisciplinaria, para definir la estructura y funcionamiento de los ecosistemas
localizados en el area del proyecto,

Se analizé el proyecto vial con todos sus componentes; es decir, ubicacién, distribucién
de la poblacién, disponibilidad de recursos, uso actual del terreno adyacente a la via,
obras existentes, obras que pueden ser proyectadas y necesarias para el buen
funcionamiento de la carretera, procesos constructivos que podrian ser empleados
durante la etapa de construccion, detalies que pueden ser considerados en su disefo;
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asi como, las principales actividades que se desarrollardan en la fase de operacion,
identificando las interrelaciones ambientales existentes.

Se inicio la identificacion de los impactos ambientales, utilizando la metodologia
correspondiente a la elaboracion de las Hojas de Campo, los que permitiran precisar la
naturaieza y magnitud de los impactos ambientales positivos y negativos existentes en la
zona del estudio y permitird a su vez proyectamnos a los posibles impactos ambientales
que ocumran durante las etapas de construccién y operacién del proyecto. La
metodologia indicada serd complementada con las metodologias como, Matriz Tipo
Leopold, y Diagramas Causa ~ Efecto.

Cumplida la fase de identificacién y evaluacién de los impactos ambientales, se
procedera a elaborar el Plan de Manejo Ambiental, donde se plantearan las medidas
correctivas pertinentes, que aseguraran la sostenibilidad ambiental del proyecto, la
misma que se comprendera el desarrollo de los siguientes programas:

- Programa de Control y/fo Mitigacién Ambiental

- Programa de Monitoreo Ambiental

~ Programa de Capacitacion y Educacién Ambientai

- Programa de Compensacién Social y/o Reasentamiento Poblacional
- Programa de Contingencias

-~ Programa de Abandono o Cierre

— Programa de inversiones

INFORMACION TEMATICA Y CARTOGRAFICA RECOPILADA Y ANALIZADA

La via en estudio se inicia en el Sector Sotapa emplazandose a través de los poblados
de Atuspata, Tambo, Chihuarqui, Carhuacahua, Ahuanuque, Chamanapampa, terminado
en Aifapata. El ambito por donde se desarrclla esta carretera, se ubica politicamente en

el distrito de Huancarama en la provincia de Andahuaylas, en el departamento de
Apurimac.

Segun el Manual de Disefio Geométrico de Carreteras DG-2001, la carretera Ayacucho —
Abancay, variante Champacocha — Toctepata — Huancarama — Sotapa - Alfapata;
pertenece a la Red Vial Secundaria o del Sistema Departamental, sin embargo se ha
disefado con las caracteristicas de la Ruta 3S Nacional.

A fin de obtener infarmacién de la zona del estudio, se revisé y analizd el siguiente
material cartogréfico:

a. Cartas Nacionales R e
. T o l

Carta Nacional (28-p) - Andahuaylas - 5‘3%56 §
Carta Nacional (28-q) - Abancay B N

Estudlo de Factibllidad Complementario de la Carretera “Ayacucho - Abancay”
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b. Material Planimétrico

Mapa Forestal del Peru (Escala 1:1'000,000)
Mapa Ecolégico dei Peru (Escala 1:1'000,000)
Mapa de Capacidad de Usc Mayor de Tierras del Pert (Escala 1:1'000,000)

Toda la informacion cartografica anteriormente mencionada fue de una u otra manera,
utilizada en forma complementaria en el proceso de identificacién y evaluacién de los

probables impactos ambientales que se pueden presentar por la ejecucion del proyecto
vial, materia del correspondiente analisis ambiental.

Estudlo de Factibiiidad Complementario de la Carretera “Ayacucho - Abancay”
Tramo: Varlante Champacocha - Toctopata - Huancarama - Sotapa - Alfapata
Sector: Sotapa - Alfapata
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DESCRIPCION DEL PROYECTO

11  UBICACION

El ambito de desarrollo del Proyecto "Estudio de Factibilidad Complementario de la
Carretera “Ayacucho - Abancay” Tramo: Varante Champacocha - Toctopata —
Huancarama — Sotapa ~ Alfapata, Sector Sotapa — Alfapata”, se ubica politicamente en
el distrito de Huancarama, en la provincia de Andahuaylas, y abarca un sector del distrito

de Pichirhua pertenecientes a la provincia de Abancay, ambos en el departamento de
Apurimac.

Cuadro 1.1
Ubicacion Politica y Geografica del Tramo de Carretera Sotapa - Alfapata

e ol Progreswa T Conrdonads
o oe Digtrito 1 " Poblado ! (Km} ! ° Noite - ¥ SAPE
Huancarama Sotapa ¢ 0+000 8484603.569 713125143 3396.96
Huancarama Alfapata ' 20+360 8485022.776 718401.283 2426.66

-

El tramo Sotapa - Alfapata tiene una longitud 20.812.45 K., forma parie de ia carretera
Champacocha — Sotapa - Alfapata que empalma con la Ruta 38 en Alfapata. Es una
carretera afirmada correspondiente a una ruta vecinal de 96.000 Km., conservada por el
Ministeric de Transportes y Comunicaciones a través de la empresa denominada A.L.
QORAWIRI.

1.2  CARACTERISTICAS DE LA CARRETERA EXISTENTE

El tramo se inicia en Sotapa Km. 0+000, zona urbana, cruce con la via Champacocha —
Huancarama — Sotapa - Dv. Sotapa (Ruta 38) Km. 77+238.

La cota del Km. 0+000 es de 3396.96 msnm, se inicia en una calle pavimentada de
piedra asentada con mortero de cemento de 320 m de longitud; veredas de concreto de
0.60 m de ancho, y cunetas de concreto de 0.40x0.30 m de seccién. Después de este
tramo la superficie de rodadura es de material de tierra mejcrada en parte con material
de cantera.

La via tiene un ancho variable entre 4 — 5 m, comrespondiente a una ruta vecinal. Se
desarrolla con una pendiente promedioc de 4.6%; presentando en tramos cortos

pendientes, de hasta 7% y una pendiente maxima de 10% entre el Km. 4+400 — Km.
4+700.

Estudio de Factibilidad Complamentario de la Carretera “Ayacucho - Abancay”
Tramo: Varlante Champacocha - Toctopata - Huancarama - Sotapa - Alfapa
Sector: Sotapa - Alfapata
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INFORME FINAL

A lo largo de su emplazamiento, no se han identificado Areas Naturales Protegidas
como: Parques Nacionales, Reservas Nacionales, Santuarios Nacionales e Histéricos.

En todo el emplazamiento de la carretera Sotapa - Alfapata, las zonas ambientalmente
criticas se encuentran comprendidas por los centros poblados adyacentes a la carretera
(ver Cuadro 1.2}, los cursos de agua (quebradas); asi como, las zonas de cultivo y
pastoreo adyacentes a la via.

Cuadro 1.2
Centros Poblados Adyacentes a la Via Sotapa - Alfapata

Sotap = 0+000
Atuspata ! A+565 - 3+520
Tambo ' 4+630 — 7+000
Chihuarqui 74980 - 11+C40
Carhuacahua ' 13+400 —- 144140
Ahuanuque 15+180 - 15+480
Chamanapampa 174020 - 17180
Alfapata . 20+200-20-330

Su sistema de drenaje es deficiente, no cuenta con cunetas revestidas, salvo al inicio en
el poblado Sotapa y en su recorrido en el poblado Tambo. Cuenta con 36 alcantarillas
ubicadas a lo largo de su emplazamiento, que resultan insuficientes en el periodo de
lluvias, siendo necesario incrementar el numero de alcantarillas; asi como, mejorar la
seccion hidraulica de las existentes, para garantizar la estabilidad de ia via (ver Cuadro
1.3). También cuenta con badenes: 01 de albafileria de piedra y 04 con carpeta de
redadura de tierra.

Cuadro 1.3
Relacién de Alcantarillas Existentes

0+730 ¢,40 0.40  © Regular
3+030 6.00 5C0 : Regular
3+820 060 - 050 : Malo
5+140 0.50 - 0.5C¢ i Regular
5+630 1.00 0.0 i Regular
54930 0,50 0.0 : Reguiar
6+570 0.50 0.£0 : Regular |
6+920 Q.50 0.5C¢ ¢ Regular
7+110 080 = 04C i Regular | T v,
8+310 0.40 0.4C . Regular ) L
8+550 0.50 . 1.0Q0__ Reguler CoVeB®
10+380 0,5¢ 100 | Regular | 3 5?,3&*756%
10+560 0.50 1,60 ! Regular "o, &
114780 050 © 100 i Regular "o ©°
w CAVOLUMEN B\, ESTUCHO DE IPACTO AMBFENTAL .
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1.3

1.34

13.2

13.3

124290 M.P 8,00 0.60 0,60 | Regular '
12+720 M.P 7,00 0,50 0,50 Regular i
12+820 M.P 7,00 0,50 0,50 Regular i
13+440 M.P 6,00 0,50 060 | Reguiar
13+590 M.P 7,00 L 0,50 050 : Regular
134720 M.P 7.00 0,70 0,60 | Regular |
144030 M.P 8,00 060 0,70 : Regular |
14+480 M.P 6,00 0,50 0,50 : Regular ;
144790 Losa 7,00 0,30 030 | Bueno !
15+810 M.P 6,00 1 0,40 0,40 | Regular !
16+660 M.P 7,00 1,00 100 | Regular |
16+760 M.P 6,00 0,40 0,40 : Regular |
17+330 Losa 5,00 2,00 2,00 - Regular |
17+510 M.P 6,00 | 0,50 050 | Regular
17+580 M.P 6.00 T 0,50 ! 050 | Reguiar !
17+740 M.P 8,00 T 050 | 050 ° Regular
17+300 M.P 6,00 - 0,50 050 ~ Regular |
18+120 M.P 6,00 i 0,50 0,50 Reguiar :
18+620 M.P 6,00 - 0,50 | 050 Regular |
18+840 M.P 5.00 . 0,70 : 040 ° Regular
19+180 M.P 6,00 - 0,30 0.30 . Regular |
19+540 ;| MP 6.00 . 0,30 ; 030 - Regular |
| 18+720 MP 7.00 040 | 040 Regular |
[ 204230 1 MP 6.00 0,70 0.40 Regular |
| 20+27¢ 1 MP i 10.CO 1,50 0.4 Regular :

CARACTERISTICAS TECNICAS DEL PROYECTO DE MEJORAMIENTO VIAL
Clasificacion

Segun el Manual de Disefo Geométrico de Carreteras DG-2001 (tabla 101.01), la
carretera Ayacucho — Abancay, varante Champacocha — Toctopata —
Huancarama - Sotapa — Alfapata; pertenece a la Red Vial Secundaria 6 del
Sistema Departamental, sin embargo se ha disepado con las caracteristicas de la
Ruta 35 Nacional.

Velocidad Directriz (Vd)
La velocidad directriz (Vd) de disefio varia de 30 — 40 Km/hora segun lo explicado

en la tabla 101.01 de la Norma de Disefio Geométrico actual, en zonas urbanas fa
velocidad de disefic es de 30 Km/hora.

Geometria

- Peralte para altitudes menores de 3000 msnm.: 10%

- Ancho superior de rodadura: 660m
- Bermas laterales: 1.20m
- Bombeo: 2.0%

Estudio de Factibllidad Complementario de a Carretera “Ayacucho - Abancay”
Tramo: Varlante Champacocha - Toctopata - Huancarama - Sotapa - Alfapata
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Cuadro 1.4
Caracteristicas Geométricas
Descripcién | Vd. {30 Km/hr) Vd. (40 km/hr)

Radio minimo absoluto i 30m 45m
Peralte maximo i 8% 8%
Tangente minima curvas revessas i 40m 40m
Tangente minima mismo sentido | 40 m £5m
Radio minimo para curvas de vuelta i 23m i 23m

14

1.41 Material de corte y relleno

DESCRIPCION DE LAS OBRAS Y ACTIVIDADES DEL PROYECTO

En el siguiente cuadro se resume el metrado de las explanaciones a realizar;

Cuadro 1.5
Metrados de Explanaciones
. CLASIFICACION _
PROGRESIVA LDNG. VOLUMEN (mT) VOL.REL LENO (m3} VOL. CORTE (m3 VOL.
RELLENG | CORTE PROPIO | EXCED. PREST, SAT. [ ROCA | ROCA | BOTADERO
KM KM im) ! | CoRTE SURLTO SUELTA it} and)
Q000 108 o 342450 L7 9ESSd 343 49! 1D S0 -5 3 ¢} 57 51305
1500 2000 ) ECETMR 35w s t30 i nMET 116319 .13
234 3000 0| B EmIM| 1TE M I e o e 464547
300 $01 00 17670 AT 1 T t0 e o) e ¢ K1 e
X 5000 | 2aeW S450755  23% 37 T s 1 1728 54 41 680 79§
50060 BIE0 1] EN T 51R15M 52t 2 150 s & 475 B1964 17
£, 7 00 1000 B A7TTEM 544 5 20 s = e a7 257
7.000 8000 1000 2R BN 29 341 00 1op I (R IE . 9171 07
8.0 9.0 1000 51832 8931461 s18.32! e 1] b 1 ‘SSEE B %D mass.zgl
9.000 10,000 1000 13104 21346923 1314 100 1 5875, %45 T 2MIIB2
9EAG 1700 40 W s A1 %u7 B 10 wm 24X IT g 40 436 A5
10,00 100 1000 053] 754870 053! st 200 EE=- oRP U 3. o) 7905275
1000 12000 100 77 Bemrss nml 1% Im ‘1eE 8 95T 83 865, 18]
12,260 1300 100 |4B|  T271843 848 1 Tm 35250 pac 7152855
13,X0 14,000 1000 11919) 4364 149 18 B i o 39651, 4 43 787 15
14,0 15.X06 5000 TEEFE]  B109354 ?64.?‘6]! oo Im SSTT 4 ATKE & m.?sl
15,500 16 X0 1000 71698]  B1BG27 715 38, ol 2m fofa SR I <o 21135 84
16,000 17 000 1000 7o) 217 @S Fral=:l 330 zm 542U 70 momzil  N7S51508
17 000 18,000 o) 17ens) S20r30) 1R 20 s Iged sMng a0 264 55
18,000 19,000 1000 Mgl 1B7ME 74872 0 e NE OBEF 1247457
19000 2,00 ool 101093 12402805 10108 220 T TErACt (oW BE S 1@mov e
2000 21000 1000 048 METs4 31045, i oo I L TR 2| S, T 7 957 19
15020 1295 TN R 15197 4 ] IO PUEETTET AT LRI 1 879 A8 64)

20 Tyl
e bl

B IS

3 s19,2766;

o . o
%*rn\rn e

Los maleriales para efectos de explanacién (excavacién ylo
clasificados como:

+ Excavacion en roca fija (RF)

remocién) son

Comprende el corfe o excavacion de masas de rocas mediana o fuertemente
litificadas, que, debido a su grado de cementacién y consolidacién, asi como
escaso o poco fracturamiento, requieren el empleo sistematico de explosivos.
Incluye desquinche y peinado de talud.

m CVOLUMEN I, EFTUDIO DE IMIMCTD AMISENTAL

Estudlo de Factibliitad Complementario de la Carretera “Ayacucho - Abancay”
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* Excavacién en roca suelta (RS)

Comprende el corte o excavacion de masas de rocas cuyo grado de
fracturamiento, cementacion vy consolidacion, permiten el uso de maquinaria y
explosivos, siendo el empleo de este Ultimo en menor proporcién que para el caso
de roca fija.

Comprende, también, ia excavacidon de bloques de rocas con volumen individual
mayor de un metro cibico (1.0m3), procedentes de macizos alterados o de
masas transportadas © acumuladas por accién natural, que para su
fragmentacién requieran ef uso de explosivos.

e Excavacién de material syelto {MS)

Comprende el corte o excavacion de materiales, indicados en los planos y
secciones del Proyecto, constituidos por suelos de distinta naturaleza, origen,
compacidad y consistencia, cuya remocién y/o extraccién sdlo requiere el empleo
de herramientas manuales y/o maquinaria. Incluye la eliminacion y peinado de los
taludes.

En los trabajes de Movimientos de Tierras (explanaciones), es corveniente el uso
de métodos de vcladura controlada. no siendo recomendable el empleo de
calambucos, para las voladuras ni anfo como explosivo, a fin de evitar
inestabilizar los taludes, y no generar desprendimientos y flujos de escombros,
que pudieran acarrsar desgracias materiales y humanas.

1.4.2 Descripcion de pavimentos

En lo que corresponde a la estructuracién del pavimento se presenta el
inconveniente de la falta de materiales adecuados para su estructuracién a nivel
de carpeta asfaltica en caliente.

Se han analizado diferentes tipos de alternativas para la estructuracién del
pavimento acordes al trafico que circulara por el pericdo de disefic: es asi que se
ha descartado el empleo de pavimentos a nivel de afirmados y tratamientos
superficiales, debido a que estas estructuras solo responden adecuadamente a
traficos medios y ligeros.

A. Alternativas para la Estructuracion del Pavimento

En tal sentido se plantean las alternativas de pavimentacién con carpeta asfaltica
en caliente, su refuerzo; asi como la construccion del pavimento por etapas
(inicialmente bicapa y su posterior refuerzo con mezcla asfaltica en caliente) con
la finalidad de garantizar ia serviciabilidad de Ia superficie de rodadura.
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. Alternativa |
Diserio estructural para el periodo de 10 afios

La estructura propuesta de pavimento ha sido disefiada para soportar el peso de
la densidad de trafico proyectade para su ciclo de vida, altas presiones y

Disefio estructural para ei periodo del afio 10 al afio 20

Para el disefic de refuerzo del pavimento desde el afio 10 de servicio, hasta un
nuevo periodo de 10 afios, es decir el afio 20, nos basaremcs en la Guia
AASHTOQ-93, Capitulo 5, Rehabilitation Methods With Overiays.

Entre los métodos descritos en esta guia para el célculo de refuerzo se encuentra
el que esta basado en la Vida Remanente del pavimento. La vida remanente para
la determinacion de ia capacidad estructural del pavimento sigue e concepto de
agotamiento gradual del pavimento debido a las cargas que !o dafian, reduciendo
el nimero de cargas adicionales que pueden soporiar sin legar al colapso. En
Cualquier tiempo determinado, puede haber algin indicio dirsctamente notable de
dafio, existiendo una reduccién en la capacidad estructural desce e punto de
vista de la capacidad de carga futura. Esta capacidad de carga reducida debe
considerarse en el refuerzo del disefio,

Por lo tanto; se tiene un equivalente en carpeta asfaitica en caliente a una capa
de 2.0 cm de espesor de refuerzo. Por lo tanto se considera una carpeta asfaltica
de 5.0 cm de refuerzo.

Finalmente, tomando en cuenta las consideraciones mencionadas, se cbtiene
para el provecto con un pericdo de servicio de 10 Y 20 afos, la siguiente

estructura:
Cuadro 1.6
Caracteristicas del pavimento Alternativa |
Espesor
Estructura 10 afios 10 afios
Pulgadas | cm cm
Carpeta asfaltica en caiiente ! 3.0 ; 7.5 , 5.0
Base granular | 6.0 [ 150 - v
Sub - base granular i 8.0 i 150 - - "
olpo 7
t
: SiB 2’766 &
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g O

e\mm-\munmm )

Tramo: Vartante Champacocha - Toctopata - Huancarama - Sotapa - Aifapata
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il. Alternativa i
manteniendo Ia estructura granular obtenida en el disefio del pavimento con
mezcla asfiltica en caliente para 10 aflos

En este caso se mantiene Ia estructura granular del pavimento obtenida en el
disefic para 10 afios con mezcla asfaltica en caliente (item 1.6.3), es decir Ia

Con esta estructura y aplicando el Método de disefio AASHTO se obtiene que
soportara un total de 27,000 repeticiones de carga y su periodo de disefio es de
un ano.

Por lo tanto el pavimento se construiria de la siguiente forma:

0ig

Cuadro 1.7
Caracteristicas del pavimento Alternativa i)
. ETAPA'] DURAGION ESTRUCTURA ; OBSERVACIONES
| Subbase granuiar (13 cm) :la estructura granular es definitiva, por fo
. Base granutar (15 cm) 1que previamente se deberan efectuar las
b 1 ado - Imprimacién | Mejoras necesarias en los suelos de
! Tratamiento Sicapa | subrasante.
i ; Carpeta asfaltica (7.5 cm)” | Colocacién de 1a carpeta asfaltica caiculada
Il 9 afios ! .
{ : | para el pericdo de 10 afios.
i f 10 afos . Carpeta asfaltica (5.0 cm) | Refuerzo para & pericdo, afo 10 af afo 20
ili. Alternativa il

Alternativa de Pavimentaciéon con tratamiento superficial asfsltico,

diseitando el pavimento a nivel de TSB para el trifico méximo permitido, es
decir 50,000 repeticiones de carga.

En este caso se disefiars el pavimento para el maximo trafico que puede soportar
un TSB, es decir 50,000 repeticiones de carga de acuerdo a la AASHTO.

Con la informacién de trafico contenida en el item 14.1 y sy proyeccion, se
establece que las repeticiones de carga arriba sefialadas se darian a un afio y
medio de iniciado el servicio de Ia carretera.

Con el Método de disefio AASHTO se obtiene un SN de 1.67, obteniéndose |a
siguiente estructura; Sub base de 20 cm y Base granular de 15 cm,
Por lo tanto las etapas de construccion del pavimento seran-

ot T M
.
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% sia p766 S
S
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Cuadro 1.8
Caracteristicas del Pavimento Alternativa II!
ETAPA | DURACGION ESTRUCTURA OBSERVACIONES
Subbase granular (20 cm) | La estructura granular es definitiva, por io
| 1.5 afios Base granular {15 emn) que previamente se deberin efectuar las
' Imprimacién mejoras necesarnas en los suelos de
Tratamiento Bicapa subrasante.
i 8.5 aflos Carpeta asfiltica (7.5 em) | Colocacién da |a carpeta asfiltica calculada
) para el pericdo de 10 afics.
1] 10 afios Carpeta asfaltica (5.0 em} | Refuerzo para al periode. afo 10 &l afio Zﬁ
B. Volimenes Requeridos para la Estructuracién del Pavimento

Con Carpeta Asfaitica:
Cuadro 1.9
VOLUMEN
DESCRIPCION VO}'n';':}' EN 1 (con 20% de
esponjamiento}
C.A. $ 979,63 9 579,63
Base 28 856.40 . 34627.67462
Sub. Base 30261.21° 26313,44667
Bermas Bicapa : 58 138,57 58 138,57
Mejoramiento de Sub. Rasante (0,40 m) ' 13 716.00 16239 2
imgrimacion | 183 010.57 183 010,57
Con TSB:
Cuadro 1.10
VOLUMEN
DESCRIPCION WE—;’;E" (con 20% de
: esponjamiento)
T.8.B. 124 872,00 124 872,00
Base 28 856,40 3462767462
Sub Base 30 261,21 36313,44662
Mejoramiento de Sub Rasante {0.40 m) 13716,00 16459,2 \
At :
Bermas Monocapas 4994880 48 948,80 “rea,
Imprimacién 183 010,57 183 010,57 olpe
|
'?E;Sm 765{;‘.
] W
1.4.3 Estabilizacién de taludes Prriye

Las medidas de tratamiento de taludes reco

grandes grupos, a decir:

mendadas, se agrupan, en cuatro (04)

GE\VOLUSER B\ E5TY0H0 DE MPACTO MBI, - 153
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» Medidas dirigidas a controlar el drenaje superficial, subsuperficial y
subterraneo: subdrenes y revegetacion.

» Medidas dirigidas a eliminar el material inestable o potencialmente inestable,
mediante la descarga y/o remocién del material del talud, y modificacion de la
inclinacién det talud: tendido del talud y banquetas.

» Medidas dirigidas a contener o retener la zona inestable invelucrada: muros
fiexibles y/o rigidos.

» Medidas dirigidas a controiar los procesos erosives, infiltracion y humedad del
material que conforma el talud o laderas: revegetacion.

En los cuadros siguientes se ubican las obras que han sido recomendadas para
controlar y/o mitigar los efectos de los fenémenos geodinamicos identificados a lo
largo de la via.

Cuadro 1.11
Control de fendémenos de geodinamica externa: Muros proyectados
Progresiva ' Altura [ Longitud | T
(Km.) Estimada {m) | Estimada {m) | po
0+345 - 0+500 5 20 i 100 : Gavisn
0+700 - 0+720 20 | 20 - Concrewo (1)
1+050 - 1+070 i 2.0 : 20 "~ Concre:n (1)
24110 - 2+130 f 2.0 i 20 ~ Concre:o (1)
3+270 - 3+320 : 2.0 : 50 . Coneren (1)
3+700 - 3+840 ; 2.0 : 70 Gavin
5+260 - 5+30C _ 20 : 40 Concrea (1}
6+580 - 6+60C ; 2.0 20 ~_ Concrewn (1) .
7+000 - 7+030 i 2.0 i 30 Concreto (1) |
7+790 - 7+810 ; 2.0 ' 30 Concreto (1}
S+180 - 9+260 i 20 : 60 Concreo (1) |
g9+610 - 9+650 2.0 40 . Concreto{1) |
114760 - 11+800 ! 2.0 40 : Gavién i
13+530 - 13+580 20 50 - Conereto {1)
134770 -13+780 20 20 © Conerew (1)
13+8%90 - 13+920 | 2.0 30 Concrewo {1)

Nota: (1) puede ser reemplazado con muro flexible tipo gavion.

Cuadro 1.12
Control de fenémenos de geodinamica externa: Revegetacion de taludes,
donde se realizaré el tendido de talud mediante banquetas

Subtramos
Inicio (Km.} | Final (Km.}
0+73C ; 0+780 |
1+ 200 ' 1+230 .
2+230 2+310 | PR AL
6+ 160 6 + 180 : - o
7 + 000 7 +C3C ! =
8+ 810 : g + 080 - % S 276‘;
13 + 530 , 13 + 580 hagrree <
15 + 520 : 15 + 600 i
Estudlo de Factibilidad Complementario de la Carretera “Ayacucho - Abancay” .
Tramo: Varlante Champacocha - Toctopata - Huancarama - Sotapa - Alfapata
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Cuadro 1.13
Control de fenémenos de geodinamica externa: Subdrenes
Inicio Final Caracteristicas
3+ 270 3+ 320
3+700 3+840 Seccidn definida en el
S + 880 5+ 920 itemn de Hidroiogia y
11 + 760 ' 11+ 800 Drenaje
13+770 | 13+790
Cuadro 1.14
Control de fenémencs de geodinamica externa: Sectores con banquetas
: Progresiva Caracteristicas de la
i Inicio Final Banqueta
' +700 0+720 Tipo |
0+730 Q+7930 Tipe |
1+2C0 1+230 Tipe |
2+230 2+310 Tipe |l i
3+270 3+320 Tipo | !
5+760 5+810 Tipo i (M)
5+880 5+920 Tipo i (%)
B+160 §+180 Tipe |
7+350 7+380 Tips | ™)
7+780 7+810 Tipo i {*)
7+800 8+0E0 Tipo i (*)
8+810 g+080 Tipe i (%)
10+000 10+380 Tipo I {1
! 10+580 10+610 Tipe | ()
[ 114760 11+800 Tipo i (*)
12+000 12+180 Tipe |
15+820 15+600 Tipo |

'Nota: {*} Proyectar b

anquetas en Jas secciones dende el tajud de

corte excede los 10m de altura, dentro del subtramo indicado.

1.4.4 Obras de arte y drenaje
Los volumenes de excavacion resultante de la construccion de las obras de arte
son: alcantarillas (3733.02 m%), cunetas (10716.3 m?), y pontones (403.36 md),
resultando un volumen total de 14852.68 m®.
Cuadro 1.15
Relacién de Cunetas Proyectadas
Progresiva Longitud (m) Canal de B
De A Lado Lado Seccién entrega | Observacién -
Derecho lzquierdo {m) S
0+C00 0+400 400 400 Rectangular Zona Urbana
0+400 4+500 4100 Triangular Ladera
4+500 4+900 400 400 Rectangular Zona Urbana

EE@{ CIVOLUMER M\ Z5TUDMO DE BOPACTO AMBINTAL < 725
Estudto de Factibllldad comptementarib de la Carretera “Ayacucho - Abancay”
Tramo: Varlante Champacocha ~ Toctopata - Huancarama - Sotapa - Alfapata

Sector: Sotapa - Alfapata

PRI 3
.~
* a3
: €
= 6
%,ASI _
2, nvngﬁ‘

]

JOSE E. MILLCAHES CLAN

Ingeniers vl
C.oram



LY

ORIEGA Y ClA CLASS ~ gs'?’umm Engineers
{oaien Loy Lo sy STAL ' Saizgtier GmbH

e ——————
INFORME FINAL

L Progresiva Longitud {m) Canal de
De 1 A Lado Lado Seccidn entrega | Observacién
Derecho izquierdo {m}
4+500 9+560 4660 Tdanguiar | Ladera
9+560 9+660 100 100 Trangular Curva Cerrada
9+660 10+700 1040 Triangular Ladera
10+700 10+300 200 200 | Rectangular ! Zona Urbana
10+800 | 13+500 2600 | Trangular 2500 Ladera
13+500 13+800 300 300 i _Rectangular ! Zzna Urbana
13+800 15+540 1740 i  Trangular . 40,00 Ladera
15+540 15+620 80 80 | Trdangular ' 30,00 Curva Cerrada
15+620 17+000 1380 |  Trangular 25,00 Ladera
17+000 17+2C0 200 200 +  Rectangular Zzna Urbana
17+200 18+560 1360 . Triangular  ~ 40.00 Ladera
18+560 18+700 140 140 . Tnangular 50,00 Ladera
18+700 20+200 1500 | . Tranguiar =~ 3000 Ladera
{ 204200 20+363 163 | 163 ' Rectangular ' { Zsna Urbana
Cuadro 1.16
Relacion de Alcantarillas Proyectadas
.. . i Canalgta de proteccion
Ubicacién | Tipo dg:;ga(“nf;fs) D*?_,‘:;g‘m L°?r?1‘;“d Condicion | (m)
' [ ingrese | Salida
0+500 TMC 1,00 i 48 3350 . Mueva 2.0 6,0
0+730 | TMC . 1,00 - 4B 9.20 . Reemplazo 2.0 4.0
14000 | TMC 1,00 48 9.0 . Nueva 2.C 6.0
1+320 NG | 1,00 I 48 9.0 © Nueva 2.0 . 6,0
1+560 TMC | 1,00 . 48 3,00 . Nueva - 20 6.0
1+810 TMC 1.00 48 - 900 | Nueva 20 6,0
i 2+060 TMC 1.00 T 48 900 ¢ Nueva 2.0 5,0
| 2+440 TMC 1,00 | 48 9.C0 i Nueva 20 6,0
. 2+680 TMC 1,00 48 900 | Nueva - 20 6,0
2+930 T™MC 1,00 . 48 .00 i Nueva 2.0 6.0
3+030 T™MC 1,00 48 = 9050 - Reemplazo 20 - 40
T 3+180 TMC 1.00 {48 .00 T MNueva 2,0 8.0
| 3+440 TMC 1,00 | 48 9,00 . Nueva 2,0 _ 8,0
[ 3+700 TMC | 1,00 48 0 ©.o0 - Nueva 2.0 : 6,0
3+930 T™C | 1,00 | 2x48" . 600 Reemplazo 20 40
4+080 TMC 1,00 L 48 - 900 . MNueva 2.0 - 6,0
4+330 TMC | 1,00 i 48 - 800 ' Nueva 2.0 - X
4+580 T™MC 1,00 I 48 . 9.00 " Nueva 2.0 8.0
4+900 TMC 1,00 . 48 9.00 i Nueva 2.0 . 6.0
5+230 TMC ! 1,00 48 9.00 i Reemplazo 20 5 6,0
5+390 T™MC 1,00 ™ 48 . 906 ! Nueva 2.0 6.0
5+880 TMC 1,00 48 . 900 i Nueva 2.0 6,0
5+830 T™C 1,00 48 900 ' Reemplazo 2.0 , 8,0
© §+030 TMC 1,00 43 . g.00 i Reemplazo 2.0 4.0
| B+130 TMC 1,00 48 900 | Nueva 20 X
6+230 T™MC 1,00 48 . 800 . Reemplazo 2.0 ' 6.0
6+380 T™C 1,00 | 48 900 ' Nusva 2.0 : 6,0
6+630 TMC 1,00 I 48 1 900 i Nueva 20 : 6,0 ot
6+780 TMC 1,00 43 | 8,00 I Nueva ; 2.0 ; 6,0 o
§+950 T™MC 1,00 48 9.00 Reemplazo - 2.0 8,0 N Al
7+160 TMC 1,00 48 | 600 Nueva . 20 6.0 !

z Si8

o
-_——__—ﬁﬁ(mmmmumm e Yy

Estudio de Factibilidad Complementarlo de la Carretera “Ayacucho - Abancay”
Tramo: Varlante Champacocha - Toctopata - Huancarama - Sotapa - Alfapata
Sector: Sotapa - Aifapata

JOOF € MLOnEE 0L
'ngeniers Coal
Ci2ond




N

ORTEGA Y CIA CLASS UGS meen D17
(il L o o (LA 4,4 Sazgmer GmoH
e ]
INFORME PINAL
p . Canaleta de proteccion
Ubicacién | Tipo dics: ::ga(:ndaﬁs) D!;:';;Fm Lo?g)t ud Condicidn m) . )
ingreso Salida
7+230 T™MC 1,00 48 9,00 Reemplazo 2,0 40
7+420 TMC 1,00 48 9,00 Nueva 20 6,0
7+680 TMC 1,00 48 9,00 Nueva 2.0 6,0
7+320 TMC 1,00 48 9.00 Nueva 2.0 6,0
7+430 TMC 1,00 48 2.00 Reemplazo 2.0 6.0
8+170 TMC 1,00 ! 43 9,00 Nueva 20 8,0
8+730 TMC 1,00 48 9.00 Reemplazo 20 8,0
8+900 TMC 1,00 48 9.00 Nueva 2.0 6,0
9+150 TMC 1,00 48 9,00 Nyeva 2.0 6,0
9+400 ™C 1,00 48 ! 9.00 Nueva 2,0 6,0
9+560 TMC 1,00 48 2,00 Nueva 2.0 6,0
9+900 TMC 1,00 48 2.00 Nueva 2.0 6,0
10+150 TMC 1,00 48 9,00 Nueva 2,0 6,0
10+430 | TMC 1,00 48 9.00 | Reemplazo 2.0 6,0
10+700 TMC 1,50 48 8,00 Nueva 20 6,0
10+930 TMC 1,00 48 i 9.60 Reemplazo 2.0 4,0
10+950 | TMC 1,50 48 | 8.00 Nueva 2.0 6,0
114200 TMC 1,50 48 S.00 Nueva 2.0 : 6,0
11+450 T™™C 1,50 48 9.C0 ' Nueva 2.0 | 5.0
12+030 T™C 1,50 48 9.0 i Nuava 2.0 6,0
12+500 TMC 1,50 43 2.00 Nueva 2.0 40
12+600 TMC 1.50 48 i 8,00 Reemplazo 2.0 6,0
12+730 T™™C 1,580 ] 48 i §CC Reemplazo 2.0 5.0
12+830 TMC 1,50 48 | 5.L0 ' Reempgplazo 2.0 i 4.0
13+070 TMC 1,50 43 ! 9.00 ; Nueva 2.0 1 5,0
13+320 [ TMC 1,50 48  ©  9C0 - Nueva 20 ¢ 6.0
13+630 TMC 1,50 48 : 9.00 . Reemplazo 2.0 6.0
13+730 TNC 1,50 48 . 3.0 i Reemplazo 2,0 6.0
13+690 TMC 1,50 48 i 9.0 i Nueva 2.0 6.0
13+940 TMC 1,50 48 i 8,00 Nueva 2.0 £,0
14+130 TMC 1,50 48 $.00 Reempiazo 2,0 4,0
14+340 TMC 1,50 43 ' 9.00 ! Nueva 2.0 8.0
14+930 TMC 1,50 _ 48 : 9.00 . Reemplazo 2.0 ! 4.0
15+035 TMC 1,50 i 48 i 8.00 | Reemplazo 2.0 i 5,0
15+040 TMC 1,50 48 ! 8.00 ! Nueva 2.0 ! 68,0
154280 | T™MC 1,50 48 900 |  Nueva 20 | 6,0
15+540 T™MC 1,50 43 9.C0 i Nueva 2.0 I 6.0
15+830 T™C 1,50 48 9.00 i Reemplazo 2.0 ; 4,0
15+910 TMC 1,50 48 i 9.00 ; Nueva 20 ; 5.0
16+160 | TMC 1,50 i 48 1 9(0 ! Nueva A 8,0
16+230 TMC 1,50 i 48 ' 8.co i Nueva 2.0 8.0
16+410 T™C 1,50 ' 48 | 8.C0O i Nueva 2.0 ! 6,0
16+830 TMC 1,50 48 ' 2.00 . Reemplazo 2.0 i 40
16+910 TMC 1,50 43 900 : Nueva 2.0 6.0
17+130 TMC 1,50 48 9.00 . Reemplazo 20 6.0
17+160 TMC 1,50 43 9.00 Nueva 2.0 6.0
17+630 TMC 1,50 48 g.¢0 Reemplazo 2.0 4.0
17+730 TMC 1,50 48 ; 8.C0 Reemplazo 2.0 6.0
17+930 TMC 1,50 43 | %.C0 i Resmplaze 2.0 5,0
18+020 TMC 1,50 45 ! 9L | Reemplazo 2.0 6.0
18+0350 TWC 1,50 48 i 9.00 ! Reemplazo 2.0 50
18+330 T™C 1,50 i 48 i 9,00 : Reemplazo 2.0 6.0
18+370 T™™C 1,50 | 48 i 9,00 Nueva 20 8,0
194010 [ TMC 1,50 |48 | 8.c Nueva 2,0 4.0
19+230 ™C 1,50 | 2x48" | 3.C0 Reemplazo 2.0 40
Wl CAVOLLIWEN I, ESTUDIO DE TNUSNLETO ANMKIENTAL
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o Caudal de | Diametro | Longitud .
Ubicacion | Tipo | 4icado (ms) Pulg. (m) Condicion
19+360 TMC 1,50 48 9,00 .
19+530 TMC 1,50 43 2,00 Reemplazo : 20 6,0
206+500 TMC 1,50 48 9,00 Reemplazo : 2,0 6,0
20+830 TMC 1,50 48 9,00 Reemplazo | 2,0 6,0
20+930 T™MC 1,50 48 ] 9,00 Reemplazo 20 4,0
Cuadro 1.17
Relacion de Pontones Proyectados
Caudal de | Dimensiones
Ubicacién | Tipo disedio | Luz Ancho Altura
{m3/s) (m) (m) {m})
16+602.45 | Pontén 6.31 8001 900 3,00
Cuadro 1.18

Relacion de Badenes de Concreto Proyectados

i Progresiva Longitud
| DetKm. | AIKm. {m)
. 14+50372 | 14+820 200
. 15+88463 | 15+7CC 20.0

1.4.5 Depésitos de materiales excedentes

Las zonas propu
se indican en el

para cada sector los cuales se muestran a continuacion:

estas como depésito de material excedente y sus caracteristicas
Cuadro 1.19 y en las respectivas Fichas Técnicas elaboradas

A
Lt »

Cuadro 1.19
Ubicacion de los Depésitos de Material Excedente
Ubicacion { Area i Volumen
(¥Xm.) (m2) l (m’)
Sotapa 1, a 150 m del pobiaco '
Sotapa 5000 10000
Sotapa 2, a 250 m del poblaco
Sotapa 8000 16000
0+400 — 0+600 (ambos lados} 40000 2914000
: 4+500 10000 40000
’ 6+680 — 6+980 8000 148000
12+830 — 13+030 18000 54400C
14+100 - 14+120 18000 ; 44000
18+000 — 20+800 9000 164000
TOTAL | 1880000
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PROYECTO:
ESTUDIO DE FACTIBILIDAD COMPLEMENTARIO DE LA GARRETERA “AYACUCHO - ABANCAY"
TRAMO: VARIANTE CHAMPACOCHA — TOCTOPATA - HUANCARAMA — SOTAPA — ALFAPATA
SECTOR SOTAPA — ALFAPATA

| FICHA TECNICA - DEPOSITO DE MATERIAL EXCEDENTE: SOTAPA 1
| :

CARACTERISTICAS GENERALES:

PROV. ANDAHUAYLAS

0iST. HUANCARA i

Progresiva: Fuera del tramo en estudio. |
Sector: Sotana
Area: 5000 m*

" Velumen destinade: 10600 m

Propietario: Comunicad de Sctapa

DESCRIPCION AMBIENTAL ’

. Ubpicada en el piso ecoldgico denominada besque himedo - Montane Subtropical (bh - MS),
i presenta una morfclogia plana cubierta de pastes naturales; se encuentra colindante y en desnivel
! con relacion a la via existante; es un amplio sector destinado al pastoreo en pequefia escala
! {principalmente de ganacio vacuno, ovino y porcino) por los habitartes del coblado Sotapa.
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FROYECTO:

. ESTUDIO DE FACTIBILIDAD COMPLEMENTARIO DE LA CARRETERA "AYACUCHO — ABANCAY”
! TRAMO: VARIANTE CHAMPACOGHA - TOCTOPATA —- HUANCARAMA - SOTAPA —~ ALFAPATA

SECTOR SOTAPA — ALFAPATA

FICHA TECNICA - DEPOSITO DE MATERIAL EXCEDENTE: SOTAPA 2

PROV. ANDABUAYLAS

DIST. HUANCARA

CARACTERISTICAS GENERALES:

Progresiva: Fuera del tramo en estudio.

Sector: Sotapa

Area: 8000 m*

Volumen destinado: 16000 m°

Propietario: Comunicad de Sotapa

DESCRIPCION AMBIENTAL

i seria relfenada; esta zona colinda con un campa deportive en el poblado Sotapa.

- E| area a ocupar se encuentra a und ajtitud de aproximadamente 33C0 msnm. €5 una rondenada
profunda con presencia de abundante vegetacion arbustiva (molle, retamas y eucalipto), la cual
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Po T30 Estudlo de Factibiildad Complementario de 1a Carretera “Ayacucho - Abancay”
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Tramo: Varlante Champacocha - Toctopata - Huancarama - Sotapa - Alfapata

Sector: Sotapa - Alfapata
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( PROYECTO:

ESTUDIO DE FACTIBILIDAD COMPLEMENTARIO DE LA CARRETERA “AYACUCHO — ABANCAY™
TRAMO: VARIANTE CHAMPACOCHA - TOCTOPATA - HUANCARAMA - SOTAPA - ALFAPATA
SECTOR SOTAPA ~ ALFAPATA

FICHA TECNICA - DEPOSITO DE MATERIAL EXCEDENTE: 04400 - 0+500

CARACTERISTICAS GENERALES:

PROV. ANDAHALAS

DIST HUANCARAMA

Progresiva: 0+400 — 0+600

Sector: Sotapa

Area: 20000 m? (a cada lado)

Volumen destinado: 914000 m>

Propiatario: Comunidad de Sotapa

DESCRIPCION AMBIENTAL

E) area elegida se ubica en ambecs lados ce la caetera en estudic {satiendo del pabiadc Sotapa),
es un sector cubierto con gramineas natura'es con pendiente suave, actualmente no ha asignada
para ningun tipo de uso en la comunicad de Sotapa.
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PROYECTO:
ESTUDIO DE FACTIBILIDAD COMPLEMENTARIO DE LA CARRETERA “AYACUCHO — ABANCAY”
TRAMO: VARIANTE CHAMPACOCHA - TOCTOPATA — HUANCARAMA — SOTAPA — ALFAPATA
SECTOR SOTAPA - ALFAPATA

FICHA TECNICA - DEPOSITO DE MATERIAL EXCEDENTE: 4+900

© CARACTERISTICAS GENERALES:

PROV. ANDAHUAYLAS

DIST. HUANGARAMA
Progresiva: 4+900
Sector Tambo
Area: 10000 m*
Veiumen destinado: 40000 m®
Preoietario: Comunidad de Tambe

DESCRIPCION AMBIENTAL

" - Se encuentra ubicado en la parte supergr cel talud izquierdo del tramo de carretera Sotapa-

Alfapata, es una zona amplia a ser nivelada para 'a instalacion de un cameo deportivo en i poblado
. Tambo, cubierta Unicamente de pastos naturaies; para el ingreso a dicho sector es necesario crear
i un acceso desde la via a censtruir.
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PROYECTO:
ESTUDIO DE FACTIBILIDAD COMPLEMENTARIO DE LA CARRETERA “AYACUCHO - ABANCAY”
TRAMO: VARIANTE CHAMPACOCHA - TOCTOPATA - HUANCARAMA - SOTAPA - ALFAPATA
SECTOR SOTAPA ~ ALFAPATA

FICHA TECNICA - DEPOSITO DE MATERIAL EXCEDENTE: §+830 - 8+330

CARACTERISTICAS GENERALES:

DIST. HUANCARAMA
Progresiva: 6+680 - 6+380
Sector: Tambo

Area: 8000 m*

Volumen destinado: 148000 m’
Propietario: Comunidad de Tambo

DESCRIPCION AMBIENTAL

- Este sector se ubica adyacente a la camretera Sotapa
Montarc Bajo Subtropical (os — MB8), !as especies presentes estan conformadas

arbustivas que crecen sobre un estrato herbaceo perenne tipo graminal.

-Alfapata. en 1a zona de vica bosgue seco -
cor comunidades
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Estudlo de Factibllidad Complementario de la Carretera “Ayacucho - Abancay”
Tramo: Varlante Champacocha - Toctopata ~ Huancarama - Sotapa - Alfapata
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ORTEGA Y CIA CLASS = ces 024

Consulting Enginsars

(o L2 frionn o $11L Saizgitier GmbH

PROYECTO:
ESTUDIO DE FACTIBILIDAD COMPLEMENTARIO DE LA CARRETERA “AYACUCHO - ABANCAY"
TRAMO: VARIANTE CHAMPACOCHA - TOCTOPATA ~ HUANCARAMA - SOTAPA — ALFAPATA
SECTCR SOTAPA - ALFAPATA

FICHA TECNICA - DEPOSITO DE MATERIAL EXCEDENTE: 12+830 - 13+030

CARACTERISTICAS GENERALES:

PROV. ANDAHUAYLAS

DIST HUANCARAMA

Progresiva: 12+830 - 13+030

Sector: Carhuacahua

Area: 18000 m?

Volumen destinado: 544000 m®
Propietario; Comunidad Carhuacahua

| DESCRIPCIGN AMBIENTAL

- lUbicada en el lado izquierdo de la carrelera Sclapa-Aifapata, en el ingreso al poblado Carhuacahua,
ja fisonomia veqetal "natural® que se presenta en sus laderas es predominantemente arbustiva en
combinacién con la “grama" que es una gramirea invasora, este sector es empleade en forma
temporal como zona de pastoreo.
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Sector: Sotapa - Alfapata




I PROYECTO:

ESTUDIO DE FACTIBILIDAD COMPLEMENTARIO DE LA CARRETERA "AYACUCHO - ABANCAY”
1 TRAMO: VARIANTE CHAMPAGCOCHA - TOCTOPATA - HUANCARAMA ~ SOTAPA - ALFAPATA
\ SECTOR SOTAPA — ALFAPATA

FICHA TECNICA - DEPOSITO DE MATERIAL EXCEDENTE: 14+7100 - 14+120

CARACTERISTICAS GENERALES:

PROV. DAHUALAS

DIST.

Progresiva: 144100 - 14+1 20

Sector: Carhuacahua

Area: 18000 m*

Prapietario: Comuridad Carhuacahu

DESCRIPCION AMBIENTAL

. - Sector ubicado en el poblado Carhuacahua, zona en pendiente cubierta de vegetacién arbustiva,
: rodeada de eucaliptos, la cual requiere nivelacién para 1a instalacién de una losa deportiva; donde
‘ es necesario habilitar un caminc de acceso desde el lado derecho de la carretera en estudio.

L]

Volumen destinado: 44000 m° 4\
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PROYECTO:

ESTUDIO DE FACTIBILIDAD COMPLEMENTARIO DE LA CARRETERA “AYACUCHO - ABANCAY"
TRAMO: VARIANTE CHAMPACOCHA ~ TOCTOPATA - HUANCARAMA - SOTAPA - ALFAPATA
SECTOR SOTAPA — ALFAPATA

FICHA TECNICA - DEPOSITO DE MATERIAL EXCEDENTE: 18+000 - 20+800

CARACTERISTICAS GENERALES:

PROV. ANDAHUAYLAS

DIST. HUANCARAMA

Progresiva: 18+000 — 20+800

Sector: Alfapata

Area : $000 m*

Volumen destinado: 154000 m*

— Propietario: Comunidad de Afapata
DESCRIPCION AMBIENTAL

Se encuentra a una altitud de aproximadamente 2420 msam. con presencia de vegetacién arbustiva
ceme retamas, eucalipto, agave americaro, entre otros, este sectcr presenta topografia
accidentada, la zona a ocupar es el talud de rellenc colindante cen la via.
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Campamento y Patio de Maquinas

Se ha propuesto como 4rea para la instalacion del Campamento de Obra y Planta
de Asfalto, un sector ubicado en la progresiva Km. 0+400 (lado derecho de ia via),
que se encuentra dentro de la zona de vida Bosque humedo — Montano
Subtropical, a aproximadamente 3300 msnm.

El entorno ambiental presenta condiciones apropiadas para ia ubicacién del
campamento, por ser una zona amplia, practicamente nivelada por lo cual no sera
necesario movimientos de tierra significativos: con presencia de pastos naturales
constituidas por gramineas sobre el cual se realiza la actividad del pastoreo.

El 4rea recomendable de acuerdo a la envergadura del proyecto para el
campamenio de obra y planta de asfatto debera ser de 5000 m?
aproximadamente, siendo necesario se gestionen los permisos corespondientes

para el uso de dicho terreno con la comunidad de Sotapa, la cual muestra interés
de colaboracién con el proyecto.

Fuentes de agua

Se han ubicado a Io largo del tramo carretero fuentes de agua con caudal
suficiente durante todo el afio para abastecer los trabajos de confcrmacién de las
capas granulares y para concreto de cemento portland; las muestras de agua
fueron tomadas y analizadas en [aboratorio concluyéndose que presentan
caracteristicas apropiadas cumpliendo las especificaciones técnicas del proyecto.

A continuacion se indica la ubicacian de las fuentes de agua a ser empieada para
los fines constructivos;

Km. 4+000, corresponde a un flujo de agua de una quebrada.
Km. 6+000, corresponde a un flujo de agua de una quebrada.
Km. 174000, canal de riego.

La extraccién del agua a utilizarse en las actividades constructivas, se hara con el
empieo de un sistema de bomba y mangueras hacia ios camiones cistemnas, para
evitar la contaminacién de los cuerpos de agua, siendo necesario para tal
actividad el trabajo en conjunto del operador del camién cisterna Y su ayudante;
asimismo se estableceran horarios adecuados, principalmerite durante el uso def
canal de riego como fuente de agua. Es probable que se presenten conflictos por
el uso de agua en las fuentes mencicnadas, sin embargo, las autoridades de los
centros poblados invoiucrados y la poblacidn en general estan dispuestos a dar
todas las facilidades y su colaboracion, tal como figura en las aclas de

compromiso, dado los beneficios que comprende la construccién de la presente

via.

Estudio de Factlbilidad Complementario de la Carretera “Ayacucho - Abancay”
Tramo: Varlante Champacocha - Toctopata - Huancarama - Sotapa - Alfapata
Sector: Sotapa - Aifapata
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14.8 Canteras y Plantas de Chancado

El Proyecto ha ubicado zonas como alternativas de canteras, para la explotacién

de material a utilizar en las diversas actividades las cuales se describen a
continuacion:

a. Cantera Huaccoto

Se ubica a la altura del Km. 51+800 de la carretera Champacocha - Huancarama
-~ Sotapa (Ruta 1), a unos 10 kilbmetros de Huancarama, la cantera se encuentra
ubicada en el lado izquierdo del eje de la via, forma parte del talud que conforma
la seccidn transversal, este sector evidencia haber sido expiotado anteriormente,
presentando pérdida de vegetacion natural y corte de! talud; asi como
acumulacion de maternial sueito.

Se trata de una formacion de roca arenisca
cuya potencia es superior a fos 80000 m®.
Para su empleo se debera retirar la cobertura
que se trata de material limo-arcilloso y
vegetacién natural.

Los analisis de laboratorio indican gque el
matenal puede emplearse en rellenos y sub
base granular.

Para su empleo en base granular y afirmado se debera previamente mezclar con
agregados de otras fuentes de materiales, bajo la siguiente dosificacién:

Base granular: C.Huaccoto ... 80%
C.17+40Q0 (6 194300) .................... 20%
Afirmado: C.Huaccoto ... 80%

La extraccion del material se puede efectuar durante todo el afio, para lo cual
requieren del uso de tractor cruga. La seleccion de los materiales se efectuara
con zaranda de acuerdo a los requerimientos granulométricos exigidos por las
especificaciones técnicas.

El rendimiento estimado es de;

Relleno ...........ccco i iiiinnn, 50%
Afirmado........ocoivee 70%
Subbase granular .....................  70%
Basegranular.......................... B80%

La extraccién de materiales de esta cantera es libre, previamente se deberé

4

coordinar con la Municipalidad de Huancarama, : B P
I Sig 2766 ¢
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Las dosificaciones son referenciales, debiéndose ajustar a las condiciones de
explotacion de las canteras y su tratamiento.

b. Cantera California

Se ubica en el Km. 69+100 de la carretera Champacocha - Huancarama -
Sotapa (Ruta 1) en el lado derecho, a unos 3.4 kildmetros de Sotapa; esta
cantera presenta signos de haber sido explotada anteriormente formandose una
hondonada, por lo cual se observa pérdida de vegetacién en la zona explotada;
presenta vegetacion arbustiva en los contornos y una rampa de acceso hacia el
area inferior explotada.

Se trata de una formacién
de roca arenisca cuya
potencia es superior a los
20 000 m*® Para su
empleo se debera retirar
la cobertura que se trata
de material limo-arcillo y
de vegetacion natural.

Los andlisis de laboratorio indican gue el matenai puede emplearse en afirmados,
para lo cual deberdn mezclario con la cantera Huaccoto en: California (20%) y
Huaccoto (80%).

La extraccién del material se puede efectuar durante todo el ano, para o cual
requieren del uso de tractor cruga. La seleccién de ios materiales se efectuara
con zaranda. El rendimiento estimadc es de 70%.

La extraccion de materiales de esta cantera es libre, debiendo coordinarse con la
Municipaiidad de Huancarama.

¢. Cantera Cruzccasa

Se ubica en el Km. 504200 de la carrretera Champacecha - Dv. Kishuara —
Sotapa (Ruta 3) en el lado izquierdo a uncs 50 m. Se encuentra
aproximadamente a 16 kildmetros del Dv. Sotapa. s un terreno ondulado que
presenta evidencias de haber sido explotado anteriormente, donde se observa
material apilado, la vegetacion presente es escasa.

L
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Los andlisis de laboratorio indican que el material puede emplearse en rellenos.
Puede emplearse también para afirmados, previa mezcla: Cruzccasa (70%) y
Chucchumpa {30%).

La extraccién del material se puede efectuar durante todo el afo, para lo cual
requieren del uso de tractor oruga. La seleccidn de los materiales se efectuara
con zaranda para graduar la gradacién de acuerdo a lo requerido por las
especificaciones.

El rendimiento estimado es de:

Relleno ... 95%
Afirmado... . . 70%

La extraccién de materiales de asta cantera es libre, debiendo coordinarse con la
Municipalidad de Huancarama.

d. Cantera Chucchumpa
Se ubica en el Km. 67+800 de la carretera Champacocha - Dv. Kishuara -

Sotapa — Liriopampa — Trujipata - Alfapata (Ruta 3) en el lado izquierdo. Se
encuentra aproximadamente a 5.6 kildmetros del Dv. Sotapa.

Se trata de una formacién rocosa cuya
potencia es superior a los 100 000 m?
tiene un area irregular, topografia
accidentada y presenta escasa vegetacion
arbustiva en su enterno.

Los materiales pueden emplearse en
rellenos, y afirmado previa mezcla con la
cantera Km. 9+500 (50%) y Chucchumpa
(50%).

La extracciéon del material se puede efectuar durantie todeo el afio, para [0 cual
requieren del uso de fractor oruga y cargador frental. La seleccidon de los
materiales se efectuara mediante zaranda para su mezcla.

El rendimiento estimado es de:

Reileno ..........coovvvvveens 0%
Afirmado..................... 50%

La extraccion de materiales de esta cantera es libre, previa coordinacién con
municipio de Huancarama.

e. Cantera Sinhuahuayco

-
-
L

Se encuentra en ei Km. 1+500 de la carretera Sctapa —~ Alfapata, en el lado

YL
izquierdo dei talud de corte. Este sector se encuentra ubicado en el piso ecolégico ' ;5-{_1
2 sie
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denominado bosque himedo - Montano Subtropical (bh - MS), a
aproximadamente 3200 msnm, el entorno esta cubierto por especies arbustivas
silvestres. Se trata de una formacidén rocosa sedimentara cuya potencia es
superior a los 20 000 m®,

Los materiales pueden emplearse en
rellenos, afirmados y sub-base granular. La
extraccion del material se puede efectuar
durante todo el afo, para lo cual requieren
del uso de tractor oruga y cargador frontal.
La seleccion de los materiales se efectuard
mediante zaranda.

El rendimiento estimado es de:

RellenNO ..o e 95%
Afrmado.. ..o e 90%
Subbase granular ... 80%

| a extraccion de materiales de esta cantera es libre.

f. Cantera Km. 9+500

Se ubica en el Km. 9+500 de la carretera Sotapa — Alfapata, es un taiud de corte
en el lade izquierdo del eje de la via. Este sector perterece a ‘a zona de vida
bosque seco — Montanc Bajo Subtropical {bs — MBS); la vegetacidn presente es
de tipo arbustivo semidenso. se trata de una formacion rocosa sedimentaria
(arenisca) cuya potencia es superior a los 30 CC0 me,

Los materiales pueden emplearse en
afirmados, previa mezcla (en partes iguales)
con la cantera Chucchumpa.

La extraccién del material se puede efectuar
durante todo el afio, para lo cual requieren
del uso de tractor oruga y cargador frontal.
La seleccion de ios materiales se efectuara
mediante zaranda. El rendimiento estimado
es de 90 %.

La extraccidon de materiales de esta cantera es libre.
g. Cantera Km. 14+600

Se ubica a la altura del Km. 14+800 de la carretera Sotapa - Alfapata; esta
conformado por ef talud de corte de pendiente moderadamente empinada,
cubierta por especies vegetales como la retama, agave americano, mufa, entre .
otros.
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Se trata de una formacién de roca envuelto
por material coluvial cuya potencia es
superior a los 30 000 m3. Los materiales
pueden emplearse en afirmades y rellenos.

La extraccidon del material se puede
efectuar durante todo el afio, para Io cual
requieren del uso de cargador frontal. La
seleccion de los materiales se efectuars
mediante zaranda.

El rendimiento estimado es de:

Relleno ...........coooovviii 95%
Afirmado............... SC%

La extraccion de materiales de esta caniera es libre.
h. Cantera Km. 17+400

Se ubica a la altura del Km. 17+400 de Ia carretera Sotapa — Alfapata, lado
derecho. Este sector pertenece a la zona de vida bosque seco - Montane Bajo
Subtropical (bs — MBS). Se trata de una formacién de roca voicanica cuya
potencia es superior a los 10 000 m®.

La roca previo chanczdo puece emplearse
eén concreto de cemento portland,
tratamientos asfalticos y agregado grueso
para mezclas asfalticas,

La extraccién del material se puede efectuar
durante todo el afio, para lo cual requieren
deil uso de explosives. Para su empleo los
materiales serdn previamente chancados de
acuerdo a su uso.

El rendimiento estimado es de:

Concreto de cemento portland................. . 95%
Tratamiento asfaltico ........................ ... 95%
Agregado grueso para mezcla asfaltica ... .....95%

La extraccion de materiales de esta cantera es libre.

i. Cantera Km. 19+300

Se ubica a la aitura del Km. 19+300 de la carmeters Sotapa — Alffapata, lado
derecho; este sector pertenece a la zena de vida bosque seco - Montano Bajo |~
Subtropical (bs — MBS), a una alitud de aproximadamente 2400 msnm, se trata

no
de una formacion de roca volcanica Cuya potencia es superior a los 15 000 m?, ; ﬂgﬁ
E S8
‘?%n-m ¢
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La roca previo chancado puede empiearse
en concreto de cemento portiand,
tratamientos asfalticos y agregado grueso
para mezclas asfalticas.

La extraccidon del material se puede
efectuar durante todo el afio, para lo cual
requieren del uso de explosivos. Los
materiales seran chancados a las
dimensiones necesarias para su uso.

El rendimiento estimado es de;

Concreto de cemento portland................. ... 95%
Tratamiento asfaltico ................................95%
Agregado grueso para mezcla asfaltica ... ....95%

La extraccion de materiales de esta cantera es libre.
j- Cantera Pacpapata

Se ubica en la carretera Alfapata — Puente Sahuinto {continuacién del tramo en
estudio) a 6.1 Km. de Alfapata, en el lado derecho del eje de la via, su topografia
es ligeramente ondulada, presenta signos de haber sido axplotada anteriormente,
cubierta con escasa vegetacidn natural.

Se trata de una formacién rocosa mezclada
con gravas aglomeradas cuya potencia es
aproximadamente 8 000 m”.

La extraccion del material se puede efectuar
durante todo el afic, para lo cual requieren
del uso de tractor oruga y cargador frontal.
La seleccidn de los materiales se efectuara
mediante zaranda.

El uso y rendimiento estimado es el siguiente:

Subbasegranular................................. 60%
Affrmado............ e 90%

La extraccién de materiales de esta cantera es libre.
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INFORME FINAL
Cuadro 1.20
Ublcacion de las Canteras
; " Volumen
Cantera Ubicacién Acceso Uso Potencia requerido Rend.
Rellenc 50%
Km. 51+800, Lado Afirmado 3 70% | Zarandeoy
Huaccoto Ruta1 izquierdo Subbase 80,000 m 5000 70% mezcla
Base © 60%
N Km. 68+100, Lado 3 R Zarandeo y
California Ruta 1 Derecho Afirmmado 20,000 m ; 8000 . 70% mezcla
Km. 50+200, 50 m. lado Rellenos 3 i . 95% Zarandeo y
Cruzccasa Ruta 3 izquierdo Afirmado 60,000 m : ) - 70% mezcla
Km, 67+800, Lado Rellenos 3 - . 90% Zarandeo y
Chucchumpa Ruta 3 izquierdo Afirmado 100,000 m™ . ) 50% mezcla
Km 1+500, Relleno 95%
Sinhuahuayco Sotapa —  oado o | Afimado | 20000m® | 17000 90% Zan"_f;"z‘ile: y
Alfapata q Subbase 80%
Km 9+500, :
Kem 9+500 Sotapa — L2do " afrmado | 30000m® | 19000 oo | ZArandeoy
Alfapata izquierdo | mezcla
Km 144600 ; :
o Lade Afirmado 3, 85% & Zarandeoy
Km 144600 i?ft:::ta derecho Relieno 30,000 m i 14500 90% ' mezcla
Km 17+400, concreto | : 95% . -
Km 17+400 Sotapa - d;ae?:?w TSB | 10000m’ | 7950  95% | E;‘:‘::::;zy
Alfapata Mezc. Asf. ! i 50% -
Km 19+300, Cercreto : 95% )
K 194300 Sotapa - s TSB  : 15000m® | 7500 95% ng:;‘;?
Alfapata © Mezo Asf, | - 50%
b ASB.1Km, de Lado Afirmado a 90% Zarandeo y
Pacpapata Alfapata derecho Sutbase 8.000 m 8200 0% mezcla
(*) Las canteras Cruzccasa y Chucchumpa son cpcicnales, por encontrarse dentro de la Ruta 38.
[+
‘-“o 5iB 6‘ qf
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

CONCLUSIONES

E! mejoramiento de la carretera Sotapa - Alfapata generard mayor desarrollo a
todos los pueblos localizados en el area de influencia de la via principalmente a los
poblados Sotapa, Atuspata, Tambo, Chihuarqui, Carhuacahua, Ahuanuque,
Chamanapampa y Alfapata, los cuales tendran un eje de integracion mas eficiente,
el cual contribuira con la mejora en la comunicacion de los poblados y agilizara el
transporte de carga, principaimente de productos agricolas y ganaderos hacia los
mercados de consumo, sobre todo al poblado Huancarama. como a las ciudades
de Abancay y Andahuaylas.

Los principales impactos ambientales positivos derivados del mejoramiento de la
carretera, es:an referidos a (a integracidn vial y socicecondrmica sostenida y a la
disminucién de la pobreza de los pueblos de la zona.

Las m=zdidas de mitigacién de los impactos negativos que se generard a los
propietarios de dichos predios, son planteados en el "Programa de Compensacién
Social y/o Reasentamiento Poblacicnal” y detallades en el Capitulo V| Plan de
Compensacion y/o Reasentamiento Poblacional Inveluntario.

El Contratista debe aplicar las medidas ambientales planteadas en el Plan de
Manejo Ambiental, para mitigar los impactos ambientales perjudiciales de
significancia moderada, que se puedan generar por !a instalacion y operacion de la
planta de asfaito, la planta de trituraciéon o chancado y el campamento de obra.

l.a explotacion de las canteras seleccionadas, pueden generar efectos perjudiciales
sobre el entorno ambiental, de no aplicarse medidas correctivas y/o de control
ambiental, a ser aplicadas durante su explotacion y cierre ce las mismas,
establecidas en el Plan de Manejec Ambiental.

Los materales excedentes de obra, deten tener como destino final los depdsitos o
botaderos localizados a lo largo de la carretera Sctapa — Aifapata (Km. 0+000 —~
0+200 {lado derecho), Km. 8+0C0 -~ 8+200 (lade izquierdo). Km. 14+050 — 14+350
{lado derecho), Km. 204600 - 20+8C0Q (lado izguierdo)), lcs cuales deben ser
aprobados por la Supervision Ambiental. En dichas zenas intervenidas el material
excedente debe recibir un tratamiento adecuado, a fin ce evitar afectar al entorno

ambiental, procediendo a su restauracién una vez finaiizada la obra. Las medidas

correspondientes son planteadas en el Flan de Manejo Ambiertal.
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. Los cursos superficiales {quebradas) localizados a lo largo del emplazamiento de la
carretera Sotapa - Alfapata, se activan durante el periodo de altas precipitaciones,
afectando la via; al respecto, en estas zonas se deben implementar adecuadas
obras de drenaje (cunetas y alcantarillas), limpieza de los cauces y obras de arte
como badenes (Km. 14+520 y Km. 15+700), y pontdn Km. (16+602.45). Los
lugares con riesgo de ocurrencia de los eventos indicados anteriormente son
principaimente las quebradas Maccapasc¢a, Pucapualito y Alfapata,

. En el area de influencia de la carretera Sotapa - Alfapata, no se han reportado
especies de flora y fauna en situacion indeterminada, vulnerable, rara o en vias de
extincion,

* No se han reportado enfermedades endémicas, en el area de influencia de a
carretera Sotapa - Alfapata, pero se presentan con mayor frecuencia enfermedades
como: infecciones respiratorias aguadas e infecciones intestinales.

. l.os efectos negativos generades por los residuos sélidos y liguidos producidos
durante la etapa de construccion, se prevé que serdn de significancia moderada,
para controtar, disminuir y mitigar los efectos perjudiciales. deben aplicarse las
medidas ambientales planteadas en el Plan de Manejo Ambiental.

] Del resultado de la Evaluacién de Impactos Ambientales de! proyecto, se ha
determinado que las posibles ocurrencias de impactos ambientales negatives, no
son limitantes y/o constituyen restriccicnes impontantes para la ejecucién de las
obras; concluyéndose, que ¢! proyecto de pavimentacién de la Carretera Sotapa -
Alfapata, convenientemente implementado con las medidas correctivas yfo de
control planteadas en el Plan de Manejo Ambiental, es ambientalmente viable.

7.2 RECOMENDACIONES

. En el mejeramiento de la carretera, se recomienda tomar en consideracién las
normas técnicas contenidas en el Manual Ambiental de Disefio y Construccién de
Vias del Ministerio de Transportes y Comunicacicnes.

. Para que la carretera no disminuya el nivel de servicio, para el cual ha sido
disefado, se recomienda que el MTC realice inspecciones de campo
periddicamente, a fin de evitar las construcciones de viviendas y comercios, en la
zona correspondiente al derecho de Via.

. A fin de prevenir, controlar, mitigar y/o evitar, los efectos negativos ambientales que
se generaran por la rehabilitacién y pavimentacién de !a carretera Sotapa -
Alfapata, se recomienda cumplir con la implementacién de las medidas
ambientales contempladas en los Programas de Control y/o Mitigacion Ambiental,
Monitorec Ambiental, Capacitacién y Educacién Ambiental y de Ciarre o Abandono.
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